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1. OVERORDNEDE FZRINGER.

Kommunedelplanen for Gol Tettstad skal revidersmmsvar med Lov om planlegging og
byggesaksbehandling av 2008-06-27 nr 71 (PBL).
For revisjonen gjelder spesielt PBL § 11-1 til B jhf 88 4-1 og 4-2.

Faringene for planarbeidet fremgar av punkt 1-Bahprogram arealdelen til kommuneplanen
og planprogram for arealdelen til kommuneplanetggrering av kommunedelplan for
Golsfjellet og kommuneplan. De gjentas derfor ikieg.

2. GRUNNLAG

Gjeldende Kommunedelplan Gol Tettstad ble vedtasep 06. Etter innsigelse fra Statens
vegvesen pa bruk av omradene al, MS og avkjgrinB¥7 pa Storgyne ble det gjiennomfart
mekling med Fylkesmannen 29. mars -07.

Kommunestyret behandlet meklingsforslaget 11. deiss@k K 70/07:

1. Kommunen tar innsigelsen fra vegvesenet tiefaér det gjelder arealene ms og al.

2. Kommunen fastholder arealbruken fra omrade bR¥W7 (kryssl@gsningen), men
avviser at kommunen skal veere ansvarlig for & gjerfare en utredning pa fremtidig
tilknytning av RV7 til krysslgsningen pa Storgy®aka blir sendt
Miljgverndepartementet for avgjerd.

Under behandling av Rapport fra Plansmia Gol péstsak K 31/09 vedtok kommunestyret i
pkt 17:
Behov for endring av arealbruken i kommunedelplah Tettstad, skal skje gjennom
revisjon av kommunedelplanen. RAdmannen blir bedé starte opp arbeidet snarast
rad.

3. BEHOVET FOR REVISJON
Milgverndepartementets avgjgrelse pa KommunedelplarTettstad datert 19. mars-09:

Miljeverndepartementet godkjenner Gol kommunestyres vedtak i mote den
11.des. 2007 om kommunedelplan for Gol tettsted. Innsigelsen fra Statens
vegvesen tas dermed ikke til folge. Miljoverndepartementet fastsetter at det
kan etableres et nytt kryss (rundkjoring) ved Storeyne mellom rv.7 og ny veg
fra Gol sentrum over Storgyne. Det skal utarbeides reguleringsplan der
endelig utforming, mv. detaljeres jf. gjeldende vegnormal.

Ny vei fra Gamlevegen over Storgyne til Rv7 er migtd symbol som ikke har rettskratft.
Ned til nordre grein av Hemsil er veien reguleeguleringsplan fra 1987, og grunnkjgp er
gjennomfgart.



Nye innspill pa endret arealbruk og avkjgringer k@nmet til kommunen som private
gnsker, kommunen selv har identifisert behov falriager, og Plansmia har pekt pa forhold
som ma lgses gjennom endring av kommunedelplanen.

4. PLANOMRADET

Ved hgringen pa gjeldende plan ba Buskerud fylkeskane om at planomradet blir utvidet
til & omfatte hele Golreppen. Begrunnelsen erapporten "Nasjonal registrering av
verdifulle kulturlandskap i Buskerud” er Golreppeaaigt ut. Kriteriene er sa vel hgy botanisk
verdi som hgy kulturhistorisk verdi. Samlet settletr vurdert a ha lokal verdi i
kulturlandskapssammenheng. Deler av omradet garkammunedleplanen.
Fylkeskommunen anbefaler at grensen til kulturlaadsomradet gar pa oversiden av
boligomradene Golbergremmen og b5. Rapporten lsaetf&Solreppen kulturlandskap pa
oversiden av gardsbrukene fra Trandheim til Jonddangs Rv 7 og Rv 52.

Radmannen anbefaler at eventuell utvidelse av pladdet utstar til den generelle revisjonen
av kommunedelplanen skal gjennomfares.

5. OMRADER FOR REVISJON

Kommunen har identifisert fglgende omrader somvioiederes i forbindelse med revisjonen:
Barnehagetomt i Narvebraten, O4, til byggeomradig bo

MS fra motorsenter til LNF jmf megling

Al fra allmennyttig til LNF jmf megling

Golbergremmen fra planlagt til eksisterende boligfe

Avkjaring til b3 fra Rv 7 ved Shell (@vre Hagaskadgoligfelt)
Avkjering til 13 fra Rv 7 ved Geitryggen

Avkjaring til Hallingmo fra Rv51 via Sislevegen efler Nedre Svgo
Rundkjaring Rv7 pa Storgyne og vei til Gamlevegent&imsvegen
Rundkjgring i gstre kryss Gamlevegen/Sentrumsvegen
Avlastningsparkering under tennisbanen pa Hallingmo

Boliger Tronderud

Vegserviseanlegg i to alternativer pa Glitre ogralativ pa Storgyne.
Vurdere bruken av O3, gst for Hahaug

Vurdere bruken av O7, tomt Teaterverkstaden

Gangveg langs RV51 fra Hesla bru til Petterbraten

Vonheimlinja

VVVVVVVVVVVVVVYYY

5.1. Barnehagetomt Narvebraten.
Status.
Reguleringsplan for Narvebraten boligfelt har regulomt for fremtidig barnehage.

| tenkningen om fremtidig barnehagestruktur i Gobarnehage i Narvebraten ikke aktuell.
Tomta er pa ca 4.2 daa, og kan deles opp i trgtoatiter. Tilkomst via eksisterende
veisystem. Kommunen eier arealet. Krever detaljexmg.



Mal.
Barnehagetomta omdefineres til boligformal.

5.2. MS fra motorsenter til LNF.
Status.
Meglingsresultatet godkjent av kommunestyret.

Mal.
Tilbakefaring til LNF er en konsekvens av godtaggingsforslag.

5.3. Al fra allmennyttig formal til LNF.
Status.
Meglingsresultatet godkjent av kommunestyret.

Mal.
Tilbakefaring til LNF er en konsekvens av godtaggingsforslag.

5.4. Golbergremmen fra planlagt til eksisterende biagfelt.
Status.
Reguleringsplan for boligfeltet ble godkjent i 36l4/07.

Mal.
Korrekt formal ereksisterende boligfelt

5.5. Avkjaring til b3 fra Rv 7 ved Shell (dvre Hagakogen boligfelt).

Status.

Under arbeidet med kommunedelplanen ble det vutitleost til det nye boligfeltet enten i
forlengelse av Veltavegen eller pa nedsiden av Héhsom parallellveg til Rv 7 ca 400
meter. Alternativet forlengelse av Veltavegen k&gt

Kommunen er kjent med at plankonsulenten arbeidet &nfa aksept for avkjgring direkte til
Rv 7 i vestre innkjgring til Hagaskogen boligfé&&anering av noen eksisterende avkjaringer
til Rv 7 er ogsa aktuelt.

Tiltakshaver sgkte Gol kommune om behandling ayaarkg etter PBL § 30.
Vedtak UNN:Utval for natur og neering behandla saka den 21.02009, saksnr. 30/09

Vedtak:
Utval for Natur og neering tilrdr i medhold av pl8.30 at det blir sett i gang
reguleringsarbeid for Hagaskogen b3.

Etter ei samla vurdering meiner Utval for Natur ogering at adkomst og avkayringslgysing
som vist i Alt.B er den mest optimale for Hagaskogg b3. Det blir oppmoda om & ta
kontakt med Statens Vegvesen for vidare avklaring.

Ngdvendig dokumentasjon av for avkjgringen ble seedt Statens vegvesen 8. mai -09.



Status pa ledige boligtomter i sentrumsomradetié?edterbraten, 14 i Golbergremmen og 24
i Gorolie.

De tre siste arene er det gitt fra 12 til 31 bydigéelser til boliger. Det betyr at @vre
Hagaskogen boligfelt bar veere klart til byggingenro ar for & kunne ha tomter a tilby.

Mal.
Avklare alternativ til forlengelse av Veltavegemrstilkomst til boligfeltet med prioritet til
eksisterende vestre avkjgring til Hagaskogen belligf

5.6. Avkjaring til I3 fra Rv 7 ved Geitryggen.

Status.

Kommunen gnsker ved revisjon av kommuneplanenidaitadustriomrade 13 ca 250 meter
mot vest. Kommunen gnsker ogsa a legge om trafikkeksisterende industriomrader og
sanere eksisterende private avkjgrsler nord for Ra Slatto sag til Geitryggen.

Statens vegvesen gar i brev av 4. nov -08 prinsiipie for en slik Igsning pa visse vilkar.

Formannskapet gnsker dessuten at arealet til vagdelir utvida i samsvar med skisse
tidlegare lagt fram av ordfarar og skisse frambag@@degard Teigen 27.08.09. Det betyr at i
tillegg til utvidelse mot vest, ogsa utvidelse motd med fra 65 til 115 meter. Totalt areal
blir ca 218 daa.

Mal.
Lokalisere plassering av avkjaring til Rv 7 pa farset 13.

5.7. Avkjaring til Hallingmo fra Rv51 via Sislevega og/eller Nedre Svgo.

Status.

| gjeldende kommunedelplan er all trafikk til Hathimo og Tronderud boligfelt planlagt fra
Sentrumsvegen og Svgovegen.

| tillegg til videregaende skole, Samfunnshus agtidanlegg planlegges det ny grunnskole
for 1-10 trinn, flerbrukshall og nytt bibliotek idlingmo- omradet.

Plansmierapporten antyder at det daglig vil veerbomel000 og 1500 brukere av anleggene,
med topper pa ca 3000 ved starre arrangementkKeafitil og fra Hallingmo vil ha stor
innflytelse pa miljg og trafikksikkerhet i sentruersom den skal ga via naveerende veger.
Faggruppa, med representanter fra Statens vegveslesr, pa alternative tilkomster enten fra
krysset Sislevegen- Valdresvegen eller fra Valdegen i vest ved Nedre Svgo. Separasjon av
lette og tunge kjaretay er mulig. Dersom den nygewekobles pa Tronderudvegen kan
Svgovegen bli overflagdig.

Radmannen har satt ned en arbeidsgruppe for afsenpiidig trafikkmegnster, parkering,
skolekjgring og kollektivtrafikk. Fastsetting av atkomst til Hallingmo fra Rv 51 er
avgjgrende premiss for dette arbeidet.

Mal.
Avklare fremtidig tilkomst til Hallingmo- omradetd Rv 51.

5.8 Rundkjgring Rv7 pa Storgyne og vei til Gamlevesn/Sentrumsvegen.



Status.

Veg fra Gamlevegen til Storgyne ligger inne i konmedelplanen. Med
Miljgverndepartementets avgjarelse er underliggemdalformal juridisk bindende. Veg og
tilknytning er vist som symbol. Ny veg fra Gamleeedil Storgyne er regulert i
reguleringsplan Gol sentrum vest fra 1987. Veggremior det meste kjgpt av kommunen.
Kjgp av grunn over sagtomta gjenstar.

Mal.
Lasningen ma detaljeres for a fa korrekt framstilpa planen.

5.9. Rundkjgring i gstre kryss Gamlevegen/Sentrumsgen.

Status.

Eksisterende plan gar ut pa a beholde gstre kmysslisentrum, og forbedre krysset mellom
Gamlevegen og Storgynevegen.

Plansmia peker pa at det vil gi et bedre trafikkstendersom det blir etablert rundkjgring i
gstre sentrumskryss som far armer til Sentrumsyegamlevegen og Storagynevegen.

Det betinger at traseen pa Storgynevegen blir earaann den som er regulert.

Mal.

Lasningen ma detaljeres for & fa korrekt framstijlpa planen. Kompetent firma pa
veiplanlegging méa engasjeres. Rundkjaringen oggsaihgen til Storgyne og Rv 7 ma
planlegges under ett.

5.10 Avlastningsparkering under tennisbanen pa Hailhgmo.

Status.

Arealet er avsatt til fremtidig offentlige formal.

Plansmia peker pa behovet for avlastningsplassgrdidering i utkanten av selve
sentrumskjerna. Den skal kunne benyttes av andagtdriftene i sentrum, og ved

arrangementer. Ett av stedene som er pekt pa er tewhisbanen pa Hallingmo.

Mal.
Areal til parkeringshus under tennisbanen avsettes.

5.11 Boliger Tronderud.

Status.

Omradet inngar ikke i noen reguleringsplan.

Kommunen har mottatt gnske om bygging av flerbalgghomradet krysset Tronderudvegen-
Hjallevegen. Kravet i dag i dette omradet er engooér tomt. Det er ogsa gnske om a utvide
det eksisterende boligomradet i samme omrade verstost den gamle hoppbakken.

Mal.

Boligomradet utvides mot den gamle hoppbakken seést krav om felles detaljregulering.

5.12 Vegserviseanlegg i to hovedalternativ: Storggnog Glitre.
Status.



Vegserviseanlegg er avsatt i sgrvestre del aveGhistustriomrade. Det dekker tre
eksisterende eiendommer.
Faggruppa i Plansmia foreslo at tre alternativetdkalisering av vegserviseanlegg skulle
vurderes ngyere:

1. Ved gstre innkjgring

2. @stre delen av Storgyne

3. Glitre

Planstatus.

Alle tre alternativene inngar i kommunedelplan Gettstad. Alternativ 1 er i kombinert
omrade erverv/bolig, alternativ 2 i kultur- og maifiark, og alternativ 3 i omrade planlagt til
formalet.

Vegserviseanlegg etter alternativ 1 eller 2 medfenelring av kommunedelplanen.

Kriterier.
Plansmia satte opp fglgende kriterier:

Det er viktig at det blir etablert en felles fordse av hvilke tilbud et fullverdig
vegserviceanlegg normalt skal inneholde. Dette er:
* Dggnhvileplass for tungbiler

o Toalett

0 Dusj

o Oppholdsrom/sosialt samlingsrom (TV, sittegruppé ++

0 Mulighet for vask av kleer

o Mulighet for vask av kjgretay, innvendig/utvendig
Servering av varm mat, ikke gatekjgkkenmat
Drivstoffanlegg
Gode parkeringsarealer for alle kjgretaygrupper

0 Separerte p-arealer for tungtransport, busseriobg personbiler (OBS!

Arealkrevende!)

o RIiktig plassering av disse p-arealene i forholdeilvicebygg

Mulighet for tamming av toalettanlegg for buss @dpib

Dersom det er mulig, og gnskelig fra Statens vegvdsgr plassen ogsa vaere tilpasset med:
» Kontrollplass for Statens vegvesen
0 Vekt, bremser, kjetting, teknisk
o Kontor/oppholdsrom for personell

Alternativ 1: ved eksisterende avkjgrsel Gol @stl{om rv. 7 og fv. 222)
Alternativ 2: ved nytt kryss pa Storgyne
Alternativ 3: ved rundkjgring Glitre

Altl |Alt2 |AIlt3

Tilgjengelig areal (utforming) - + +

Samlokalisering ekspressbuss +t + +

Samlokalisering med jernbane + -I(+) -

Neerhet til sentrum (universell (+) + (+)
utforming)

Tilgjengelighet - mulighet for god - + +
tilkobling offentlig veg og god




intern trafikklgsning

Lokalisering som ikke dominerer - - +
omgivelsene negativt

Mulighet for utvidelse av anlegg - + +/-
Samlokalisering med dagens - - +

plassering av Statens vegvesens
trafikkstasjon

Separering fra annet P-behov i Gol + - +
Samlokalisering taxisentral + - -
Tilgjengelighet til annet "bilformal”|  + - -

— NAF + bilutleie

Enkel etablering + - +

Tegnforklaring: "+" er brukt for & markere det altativet som er vurdert & veere det
alternativet som later til & trenge minst bearb&jdplanmessig/tiltaksmessig, mens "-” er
brukt for & vise alternativer som behgver en grgedi planmessig vurdering, og som later til
a veere mer omfattende tiltaksmessig. "+” elleri"garentes angir en starre usikkerhet rundt
valg av tegn.

Statens vegvesens kriterier i sine handbgker:

> Samlokalisering av rasteplass, kommersiell semgskontrollvirksomhet bgr unngas
helt, blant annet pa grunn av vanskelig & regutafikken og uakseptabelt stort
skiltbehov.
Oppstillingsplasser reservert tungtrafikk, skjerinatandre trafikkanter.
Yrkessjafarer trenger ro nar de skal hvile. Parigaplass ma skjermes for trafikkstay.
220 volt strgm.
Mulighet for innvendig og utvendig renhold av kjerg
Beste lgsning for dusj, toalett, klesvask er veatisebedrift.
Tammeordning for toalett.
Drivstoffstasjon.
Dagnapen servisebedrift med matservering.
God atkomst hele aret.

VVVVVVVYVYY

Dimensjonering.

Vegserviseanlegg dimensjoneres for vogntog. Datr kgsretaylengde pa 22 m, bredde pa
2.6 m og svingradius minimum 12.5 m.

Sjaferen méa kunne ga rundt eget vogntog selv vieekiemt parkering. Det betyr minimum
0.5 m klaring pa alle sider. Plassbehovet per vagmil da veere 23 m X 3.6 m = 82.8mz2.
Busser og lastebiler har mindre plassbehov ennteggn

Parkeringsplass for personbiler beregnes med 3#&niil.

Dimensjoneres separate parkeringsplasser for vggrggersonbil vil en plass for 10
vogntog kreve 828 m2 og for 50 personbiler vil lgeedd00 m2.

Det kommer betydelige arealer til grantomrader evekryss, fotgjengere, drivstoffstasjon og
servisebygg i tillegg.

Arealer.



Alternativ 1 har et areal pa ca 3,4 daa, Storgwne3c8 daa og det avsatte omradet ca 32,8
daa.

Byggelinje pa 50 meter mot riksveg og 30 meter fyleesveg utelukker bruk av alternativ 1
til formalet. Det vurderes ikke videre.

Pa Storayne vil byggelinje pa 50 meter mot rikswgdHallingdalselva utelukker permanent
bygg mellom Rv 7 og elva. Arealet kan nyttes sostalass.

Byggelinjene mot elv p& 25 meter og mot riksveg pad0 meter tilsier at ca 9 daa kan
bebygges pa Storgyne.

| alternativ 3 vil ca 15 daa ligge utenfor bygggifor riksveg.
Interessenter/muligheter for gjennomfgring.

Pa Storgyne er det etablert private interessentdofmalet. | alternativ 3 er ingen av eierne
interessert i a etablere vegserviseanlegg.

Nytt alternativ.

Bruk av eiendommene til Mesta og Statens vegvesilyg til sagbrukstomta gir et areal pa
26 daa. Det er nesten dobbelt sa stort som detopdy®e. Statens vegvesen har tidligere gitt
uttrykk for at de kan bidra til & realisere et ggeved bruk av sitt areal. Stvv har gitt
vedlikeholdskontraktene som Mesta hadde til en meméreprengr. Det kan tilsi at Mesta’s
arealbehov ute og i bygg blir mindre fremover.

Fordeler og ulemper med alternativene.

Alternativ Storgyne.

Fordeler:

Direkte tilknytning til Rv 7.

Direkte adgang til sentrum for alle typer trafikk.

Interessenter med opsjon pa arealet.

Kan realiseres relativt raskt.

Kan dra noen flere veifarende til Hallingparken.

Dobbeltsidig anlegg med vegservise pa nordsidemrastgplass pa sgrsiden av Rv 7.
Flere til & dele infrastrukturkostnader.

VVVVVVYVYY

Ulemper:

Harmonerer darlig med intensjonen kultur- og mi¢jdp

Store asfalterte flater som eksponeres direkigwviv og Hallingparken.
Sammenknytning av arealene sgr og nord for Rv Vekreulvert eller gangbro.
Arealet sar for Rv 7 og @st pa Storgyne settesrurads ved 200- arsflom.
Medfgrer endring av kommunedelplanen.

VVVVY

Alternativ avsatt areal pa Glitre:

10



Fordeler:

Trenger ikke endring av kommunedelplanen.
Direkte tilknytning til Trafikkstasjonen.
Lokaltrafikk belaster ikke Rv7.

Unngar sammenblanding med Hallingparken.
Tilknytning til Hallingdalselva ved etablert kulter

YVVYVYYV

Ulemper:
> Ingen realistisk mulighet for gjennomfgring pa ksikt.
> Ikke direkte tilknytning til Rv7.
> Ingen direkte tilknytning til sentrum.

Nytt alternativ pa Glitre:

Fordeler:

Staten ved Mesta og vegvesenet er grunneier pgdshrealet.

Starst areal av alle alternativene.

Direkte tilknytning til Trafikkstasjonen.

Kan separere funksjonene vegservise og rastepdasarpe side av Rv7.
Unngar sammenblanding med Hallingparken.

Tilknytning til Hallingdalselva ved etablert kulter

VVVVYY

Ulemper:
» Medfagrer endring av kommunedelplanen.
» Grunnerverv kan bli tidkrevende og kostbart.
» Ingen kjente interessenter.
> Lite logisk innkjgring gjennom industriomradet.
» Ingen direkte tilknytning til sentrum.

Konklusjonene fra faggruppa i plansmia er at eftetotalvurdering er alternativ 3 &
foretrekke, blant annet for & unnga sammenbland@ggervise og Hallingparken.

Mal.
Gjennom denne planprosessen andelig avklare plagser vegserviseanlegg.

5.13 Vurdere bruken av O3, gst for Hahaug.

Status.

Omrade er i dag avsatt til offentlige bygg. Deflere private grunneiere. En av de har
signalisert gnske om annen bruk uten at ytterliggogmasjon er sendt til kommunen.

Mal.
Gjennom denne planprosessen avklare om det er lapdkendre fremtidig arealbruk.

5.14. Vurdere bruken av O7, tomt Hallingdal Teatererkstad.
Status.

11



Tomt og bygning er kommunens eiendom. Avhengigwaderingen pa fremtidig bruk av O3,
kan O7 vurderes til andre formal.

Mal.
Gjennom denne planprosessen avklare om det er lapdkendre fremtidig arealbruk.

5.15 Gangveg langs RV51 fra Hesla bru til Petterbr&n.

Status.

Staten vegvesen har varslet oppstart av regulgriaigg$or gang- og sykkelveg fra Hesla bru
til Sislevegen.

Mal.
Sett i sammenheng med utviklingen av Hallingmo-aufet og mulighet for flere boliger opp
mot Petterbraten, bgr planen omfatte hele streleminig Petterbaten.

5.16 Omlegging av Rv 52 pa strekningen kryss med Ritil Robru (Vonheimlinja).
Status.

Traseen er i gjeldende plan avsatt med symbolnatgskraft. Deler av strekningen inngar i
reguleringsplan for Glitre. | Handlingsprogrammet $tatens vegvesen/Region Sgr for
perioden 2010-2019 er strekningen ikke nemt.

Mal.

Heslabru- omradet er i dag en flaskehals pa Rv &2 mange mindre ulykker, spesielt pa
vinterstid. Omlegging av Rv 52 fra krysset med Riut Yonheim vil kunne forbedre
trafikksituasjonen ved Heslabrua vesentlig.

6 SAMFUNNSSIKKERHET

NVE's flomsonekart for 200- arsflom viser at gsieden av Storgyne og mesteparten av
arealet mellom Rv 7 og Hallingdalselva ved Storgyiheversvemmes. | de omradene som
ikke oversvgmmes skal det ikke bygges med kjekegnnn av fare for vanninntrengning.
Flomsonekart for Hemsil er ikke ferdig. Det kan ensituasjonen for arealer som
oversvgmmes.

Ingen av omradene er utsatt for skred eller steamgp

7 VASSDRAG

| gjeldende plan er det forbud mot bygging, anleggesentlige terrenginngrep inntil 25
meter fra strandlinje. Kommunen kan vedta hvilkakisom kan iverksettes i en sone pa
inntil 100 meter fra vassdrag (PBL 1-8 femte lenddi § 11-11 nr 5).

Sone pa 25 meter kan viderefares utenom flomsar@0f® arsflom.

Sone for 200- arsflom avsettes som hensynssondartaed mot nybygging, utvidelse eller
pabygging av eksisterende bygg.
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8 KULTURMINNER

Det er ikke registrert kulturminner i noen omradem skal fa endret arealbruk.
Kulturminneundersgkelser ma paregnes ved utarlgpalirreguleringsplan.
Registrerte kulturminner i I3 begrenser utnyttelagromradet.

9 PLANAVGRENSNING.

Planavgrensningen er som i vedtatt kommunedelplaG6l Tettstad, med unntak av LNF-
arealet vest for I3 som skal innga i kommuneplanen.

10 KONSEKVSENSVURDERING AV NY AREALBRUK.

Ved private forslag om ny arealbruk skal forsldigstsamtidig legge fram
konsekvensvurdering og ROS-analyse av forslagesl&gstiller dekker selv kostnadene ved
a engasjere en fagkyndig ngytral konsulent tillgpmfare vurderingene. Nivaet skal
avpasses slik at det er de overordnede konsekvessem blir synliggjort. Forskrift om KU

og Veileder for KU samt kommunens mal vil veereadtgitgangspunkt for
konsekvensvurderingene.

Kommunen har et selvstendig ansvar for a utrededdorensene av helheten i
planprogrammet.
Viktige faktorer for utredning er blant annet:

» Konsekvenser for vegnettet..
> Pavirkning av natur og miljg.
» Friluftsliv og rekreasjon.

Forslag om endret arealbruk utover de omradeneesdastsatt i punkt 5 vil bli avvist.

11 KRITERIER FOR UTSILING AV FORSLAG.

Forslag til ny arealbruk som kommer inn i lgpepavsessen vil bli vurdert far de blir
godkjent i den endelige planen.

Falgende kriterier vil bli lagt til grunn (ikke ripritets rekkefalge):
Arealets egnethet for tiltaket.

Bruk av eksisterende infrastruktur

Pavirkning for neeromrade.

Samfunnssikkerhet.

Behov for tiltaket.

Realistisk gjennomfaring i planperioden.

ISANENENENEN

De enkelte forhold som blir vurdert vil bli vektetter falgene skala:
0 Sveert positivt
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o Positivt
0 Negativt
0 Sveert negativt

12 FASER | PLANARBEIDET

Oppgave/
sekvens
Plan- |KPU Off K-styret
program |l.gangs- |Hgring Vedtar
behandler Planprogram
Plan- OppstartmgteKPU Offentlig | KPU Vedtak
dokument BFK. 1l.gangs- |haring 2.gangs- |K-styret
Annonsere | behandler behandler
Oppstart.
Innspill/ KPU KPU Mottar
gnsker Bestilling vurderer | private
utredninger |nye @nsker og
utbyggings+{ KU
omrader

KPU= Kommuneplanutvalget (Formannskapet)
BFK= Buskerud fylkeskommune

13 PLANFRAMSTILLING.
Kommunedelplanen skal fremstilles pa kart i maldstti5000. Det skal veere i digital form
pa SOSI-standard og legges ut pd kommunens hjemiendsirgebruken pa arealkategoriene

skal veere som fastsatt standard. Juridisk bindBardsegner skal rammes inn. Utfyllende
retningslinjer skal ikke rammes inn.
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