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Vedlegg 4: Kommunestyrevedtak 081209 
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Vedlegg 5: Medlemmer i styringsgruppa for GPT 
 

1) Birger Rustberggard (repr. Gord-senteret / Ares Invest AS) 
2) Cato S. Hauge (repr. Kremmartunet / Union Eiendomskapital AS) 
3) Gro Hjelmen (repr. Gol Reisemål AS) 
4) Hege Mørk (rådmann, Gol kommune) 
5) Lornts Letnes (repr. Sentrumsprosjektet/ Gol kommune) 
6) Mona D. Wibe (repr. Hallingmoprosjektet / prosjektleder GPT) 
7) Olaug Grønseth Granli (ordfører, Gol kommune) 
8) Rina Ihlen (repr. Husbanken) 
9) Thomas B. Johannessen (repr. Hallingmoprosjektet / prosjektleder GPT) 
10) Torbjørn Rustberggard (repr. Kultur- og miljøpark Storøyne / Pers Eiendom AS) 
11) Tore Gilhuus (repr. Buskerud fylkeskommune) 
12) Torleif Bjella (repr. Nortura AS) 
13) Øystein Falmår (repr. Gol Skysstasjon AS) 
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Vedlegg 8: Forslag til hovedmål og strategier 
Hovedmål 
- Gjøre GPT til:  

o Regionens fremste handels- og tjenestesenter 
o En opplevelsesbasert destinasjon i nasjonal målestokk 
o Et attraktivt levested for eksisterende og nye innbyggere 

- Samt nasjonalt utstillingsvindu for:  
o Flerfunksjonell og universell utforming 
o Fremtidens lavenergiløsninger 
o Lavterskel folkehelsetilbud  

 
Fem hovedstrategier 
1. Bærekraftig stedsutvikling  

o Grunnlag 
�  Eksisterende planverk Gol tettstad 
�  Mål- og strategiplan GPT 
�  Plansmie GPT 

o Implementering (operativt organ) 
�  Sikre at føringer innarbeides i planverk for Gol tettstad ved neste 

rullering 
�  Sikre oppnåelse av hovedmål ved alliansebygging, 

pilotprosjekter og tiltak 
�  Markedsanalyse, koordinert markedsføring og 

omdømmebygging 
�  Aktiv planlegging og booking av arrangement / events 
�  Tilrettelegge for næringsetablering, innflytting og 

kompetansemiljøer 
2. Fortetting av sentrumskjerna:  

o Større fellessatsing(er) mellom:  
�  Grunn- og byggeiere + investorer + utbyggere 
�  Kjøpere + leietakere 

o Differensierte lavenergibygg i tre etasjer med boliger øverst og kontorer 
og butikker/serveringssteder under 

o Parkeringskjeller til beboere og ansatte, gateparkering til kunder / 
tilreisende 

o Mye tilrettelagt uteareal (torg, parker, lekeplasser, grønne akser / 
aktivitetsløype gjennom hele GPT-området) 

o Fokus på egenartede butikker + mest attraktive kjeder 
3. Utbygging av Hallingmo:  

o Lavenergi kulturhus (NB! Like utenfor Hallingmo)  
�  Innfallsport til Hallingmo, sentralt plassert på hovedtorg i sentrum  
�  Liten kino/teater/konsertsal inne + utescene  
�  Infosenter, bibliotek m/café, ungdomsklubb, kulturskole, mm. 

o Lavenergi kunnskapssenter m/svømmehall, arena og treningssenter  
�  Ny grunnskole + rehabilitert VGS + læringssenter(Vox + FU)  
�  Arena (2-baners flerbrukshall m/mulighet for større kultur- og 

idrettsarrangement og messer)  
�  Treningssenter med veilednings- og behandlingstilbud  
�  Rehabilitert 25m svømmehall m/stupetårn 

o Utendørs kunstisanlegg m/varmeleveranse 
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Vedlegg 8: Forslag til hovedmål og strategier 
 

4. Utbygging av Storøyne  
o Gordarike / Middelalderparken 

�  Fokus på deltaker- og læringsbaserte opplevelser 
�  Datidens levesett, bygging og energibruk i forhold til nå- og 

fremtid  
o Vann- og snøpark 

�  Fokus på action / fysiske aktiviteter  
�  Illustrasjon av fysiske prinsipper med utgangspunkt i vann 

o For alle (hele familien, fastboende/tilreisende, norske/utenlandske) 
5. Flerfunksjonell løype m/aktivitetsstasjoner som binder sammen GPT-

området  
o Grønne akser (Hallingmo-Storøyne + Hallingmo-Eidsvall-Glitre) 
o Elvepark fra Myklefossen kraftstasjon til Storøyne 
o Oppgradert lysløype på Hallingmo med bro til Myklefossen kraftstasjon 
o Knyttet opp mot godt skiltede turstier/løypenettverk i de tre dalsidene 
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16 vedlegg (nr. 9-29) 
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Vedlegg 9: Innspill fra Gol skysstasjon 
 
Hei, 
Noen ord fra oss om formål og tanker om fremtiden 
 
 
GOL SKYSSTASJON A/S 
 
Våre vedtekters § 3. Selskapets formål: 
a) er primært å legge forholdene bedre til rette for kollektivtrafikkantene i Gol og 
Hallingdalsregionen, bl.a. ved å bygge, eie og drive en felles skysstasjon for rutebiler 
og taxi, samt tilby bedre trafikkantservice 
Etter at disse vedtektene ble formet har taxisentralen flyttet til eget bygg. 
 
Slik skysstasjonen ligger i dag mener vi den har en sentral og ideell plassering i 
forhold til utbyggingen på Hallingmo. Vi har i forbindelse med uttale til planene for 
Gord-senteret  påpekt at området for oppstilling/trafikk av kollektivtrafikk bør delvis 
utvides mot nord (Statoiltomta).Det finnes ingen eller i liten grad mulighet for 
parkering av turistbusser i Gol sentrum i dag. Det mener vi kan løses på 
skysstasjonen dersom området utvides i bakkant av Statoiltomta. 
 
Skysstasjonen slik den fremstår i dag er et utleiebygg. Den har ingen fasiliteter som 
ivaretar behovet for kollektivreisende i visse tider av døgnet. Skysskroa som ligger i 
underetasjen har åpningstider som ikke tilfredsstiller adkomsttider for et venterom for 
kollektivreisende. Styret i GS har sett på flere løsninger for å ivareta 
kollektivreisendes behov for venterom og sanitærrom. 
 
Den mest ytterliggående løsningen er å utvide skysstasjonen med et nybygg på 
vestsiden der det er anlagt parkeringsplass i dag. Ved å bebygge dette området vil vi 
på bakkeplannivå kunne ivareta behovet for venterom kombinert med en kafeteria og 
ekspedisjonsskranke for skysstasjonen og betjene ekspedering av gods med 
kollektivtransporten. Til tider av døgnet hvor det ikke vil være regningssvarende å 
drive kafeteria kan automater ivareta et minstekrav til mat og drikke.Det er også 
påpekt at dersom denne parkeringsplassen bebygges må det erstattes med andre 
parkeringsmuligheter. 
 
Vi ser da for oss at det bygges et lokk over trafikkområdet for busser slik at det blir et 
parkerings(hus)/tak over trafikkområdet. Her vil vi på dagtid kunne reservere 
parkeringsplasser for kollektivreisende. En droppsone for ” kiss and ride” vil også 
kunne etableres.Et slikt parkeringstak vil ved utbygging på Hallingmo kunne ivareta 
deler at et stort parkeringsbehov der.Alternativt kan et parkeringshus kunne etableres 
under trafikkområdet for busser, men vi anser en slik løsning som kanskje en dyrere 
løsning. Eller en kombinasjon med begge løsninger ville være optimal med hensyn til 
fremtidig behov. Personbiler i underetasjen, busser i midten og personbiler på 
toppen. Uansett må ulike løsninger vurderes og kalkuleres av kyndige planleggere 
for det vil medføre en del problemløsning med hensyn til adkomst. 
 
Fremtidig løsning at et tilbygg på skysstasjonen vil medføre næringsvirksomhet i 2. 
etasje over venterom/kafeteria/ekspedisjon. I 3 etasje ser vi for oss leiligheter for 
salg/utleie. Vi tror at eneste økonomiske mulighet for en slik utbygging ligger i  
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Vedlegg 9: Innspill fra Gol skysstasjon 
 
salg/utleie av leiligheter. Utbygging av større bygg i andre senterområder viser en slik 
trend/løsning. 
 
Jeg vil på dette tidspunkt påpeke at dette er tanker vi har drøftet i styret og som ikke 
er nedfelt i noen konkrete vedtak, da vi også avventer hva som skal bebygges på 
Hallingmo og behovet for parkering etc. i denne forbindelse.  
 
Gol, 7.2.09 
 
Øystein Falmår 
styreleder 
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Vedlegg 10: Innspill fra Øystein Falmår 
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Vedlegg 10: Innspill fra Øystein Falmår 
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Vedlegg 11: Innspill fra Tor Bergum 
 
Nokre kommentarar til GPT, konseptstudie og utfordringsnotat  og info i k.salen ++ 
 

1. Grøntstruktur og forbindelsar. 
At det har vore to planlagte parkar i sentrumskjerna og der det eine er inndrege i 
Krammartuns-planen kan ikkje vera riktig.  
 
Parken (v/kryss Svøovegen/Sentrumsvegen) er ein del av arealet som er park/aktivitetsområde 
og som går opp til ungdsomsskulen og samfunnshuset og er dermed ein arealmessige del av 
Gols Tusenårsstad.. Viss ikkje pågåande planar finn eit betre alternativ for 
”sentrumsparken” i Gol så må omgivelsane og arealbruken rundt ”kle” parken og vera 
med å lage inngangsfelta til Hallingmo. Parken bør få følgje av nokon fleire, mindre 
grøne parkar. 
 
I si tid var det tale om gangbru over Heimsil for å knyte Gol skule til Hallingmo. I 
dagens planlegging bør dette gangsambandet i høgste grad vera like aktuelt utan ”Gol 
skule”, men for å fjerne ein del av gang- og sykkeltrafikk frå flaskehalsen Heslabrua. 
Det vil bli ytterlegare bustadbygging mot Tuppeskogen, som vil forsterke behovet for ein slik 
forbindelse. Da kan Gol skule t.d. bli vandrarheim, i gangavstand frå Hallingmo og sentrum. 
 
Det er symtomatisk for siste års utvikling. Dei største enkeltbygningane har fått utfalde seg 
vekk frå ”grønne utearealer” (s.6), utviklar seg postitivt med arbeidsplassar og høgt utnytta 
areal, men ”snyltrar” samtidig på det grønne og blir blir på ein måte innelukka borger som 
både inkluderer og ekskluderer. 
 

2. Torg og den slags 
”torgets funksjon vil kunne styrkes vesentlig med et offentlig kulturbygg som samtidig kan 
være en motor i stedsutviklingen.”  Dette er eitt av mange sitat på s 8 som kunne vore masse 
kommentert. 
 
Torg er knytta til mange funksjonar. Det kan ikkje vera tvil: av dei torgfunksjonane som det 
lenge har vore størst faktisk behov for er torg for kjøp og sal av varer. Eg skjønar litt at 
handelsstanden i Gol ikkje ynskjer det, men det vil heilt sikkert vera ein pluss for dei, ikkje 
ein drepande konkurrent. At kvar og ein butikkeigar eller grunneigar skal styre med dette er 
heilt ubrukeleg. Dette må vera eit samvirke, eventuelt i regi av kommunen. Det må liggje nært 
til fasilitetar som toalett. Det er tidleg å spikre eksakt staden for eit salstorg. Område som 
”Venås”, som alt i dag ligg der med ein bygningsmasse som fort kunne romme både 
”Bondens marked” er eitt alternativ, eller der Torvstua stod (planlagt GORD. 
 
By-torget, den store plassen, er neppe torg-kategorien med sterkast behov, det er rom for 
kombinasjon til sals-torget. ”Slapp-av-torget” er vel eigentleg eit uttrykk for behov for park, 
nært ein kafe….Men torg knytta opp mot offentleg bygg, eksempelvis bibliotek, nei. Fordi: 
Kommunen kan sikkert leige biblioteklokale, men det er lite realisme i å fjerne den slags frå 
Hallingmo. Der er løysinga å trekkje Hallingmo lengst mogleg ned, minst til 
Gymnasvegen, kanskje enda til heilt ned til Sentrumsvegen, eksempelvis med mediatek, 
sjølv om eg ser dette kan vera eit dilemma for ”kombinasjonsbibliteket”. – Før dagens Gol 
kommunehus vart bygd så var det vurdert å byggje det inntil Hallingmo. Slik vart det ikkje. 
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3. Idenditet 
På s 16 ”Da det i Gol sentrum kun er to bygg som er ønsket vernet kan det resultere i at store 
deler av Gols eksisterende sentrumsbebyggelse kan forsvinne.” Takk for at dette er formulert. 
 

Det er greit at ein bygdeby som i det vesentlege har vakse seg fram dei siste 60 åra står dårleg 
rusta til å halde på sjela og identiteten. For å kunne greie det må det sterk vilje til. Vi har ikkje 
strutta av ein slik vilje til no, men vil bør, vi må gjera det nå om Gol skal kunne halde fram 
med å ha ein idenditet. Iallfall så ville det bli ein blodfattig idenditet for mange om vi nå ikkje 
tek idenditeten på sterkare alvor.  
I Gol har vi faktisk ganske mange arkitektoniske perler, men vi må ikkje isolere tenkinga til 
SEFRAK-registrerte,”verneverdige” eller ”freda” bygg. I Gol tettstads historie blir det feil å 
tenkje ”historisk verdi” med å telle år bakover. Derimot har tettstaden mange fine variasjonar 
mellom eldre og nyare bygg. 

 

4. Sjå derimot på estetisk gode og flotte bygningar og bygningsmiljø som Gol har, 
og bør ta vare på 

- frå ”Hårek” i aust og vestover til og med teglsteinsbygningane ”Nisted” og ”Viko”, den 
eine fargeklatten etter den andre, forskjellige stilartar og epoker, og også bygg som 
opprinneleg er teikna av arkitekt Einride Slaatto, seinare påbygd og med påbygg der eg 
vågar å tippe på at lokale aktørar har følgd opp originalbygga med pietet og kreativitet 
(Sandli, Tamburplass, DBC – så får eg ta med eit ? – ”Hårek”/Olaussen er iallfall Slaatto) 

- Vi ruslar vidare oppover: Sparebank 1, ”Botten-huset”/nå Feet, gamle Gol Bygg og rekkja 
opp til og med Gamlebanken, går nedover att med Eidsgaard Hotell, DnB Nor, Husfliden 
(oppr.bygg av Einride Slaatto, påbygg av ark Øyen), Perstølen/Lie, Venås-eigedomen, 
gjerne med gml Gol Smedforretning, Hallingdal Brannkasse. 
 

5. Trafikk og parkering 
Korleis Hallingmos øvre del skal bli tilført trafikk er veldig viktig. Transport til eksempelvis 
ny grunnskule er sentralt, tilliks med vidaregåande. Det er dagleg, årleg dei same store volum 
inn og ut av området. I transport aleine ligg det store pengar og det ligg mange transportkm, 
som også har eit miljø-rekneskap, eit tids-rekneskap ikkje minst for elevane ved GVS. Nå må 
vi dessutan tenkje framover og tenkje at kollektiv transport må få meir fokus enn til nå. 
Busselskapa er pr i dag overbevisst om at dagens skysstasjon er riktig plassert i høve skular 
og i høve sentrumsfunksjonar elles. Utviklinga med Skysstasjon har i ca 20 år utvikla seg frå 
0 til ein trafikkmessig godt fungerande skysstasjon, men framtida vil ha behov for 
betydeleg meir areal austover ! 
 

Gol må leggje betre til rette for turistbussar. Det må vera areal til å parkere bilen og køyre 
vidare kollektivt med buss. I staden for å grave seg litt ned i grunnen for parkering, bør det på 
same tid bli vurdert parkeringshus – om det ikkje skal vera for heile GPS, så kan det vera 
fornuftig i det minste også å vurdere parkeringshus og betaling for parkering. Aust for 
barnehagen ”Hallingmo” bør vera eitt interessant område for dette, eit prosjekt som på sikt 
også kunne vera interessant med tanke på overgang mellom bil - buss, både lokalt og på 
langdistanse og med nærleik til skysstasjonen. 
 

Parkering så vel som torg må bli plassert der det funksjonelt  og driftsmessig, økonomiske er 
best. 

19.mars 2009 Tor O.Bergum 
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Vedlegg 12: Innspill fra Nye Gol AS 
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Vedlegg 13: Innspill fra Bjørn Viko 
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Vedlegg 14: Innspill fra Arvid Glomsrud 
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Vedlegg 15: Innspill fra Trygve Glomsrud  
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Vedlegg 16: Grønne, røde og hvite lapper 
 

 
 



 
 

69 

Vedlegg 16: Grønne, røde og hvite lapper 

 



 
 

70 

Vedlegg 16: Grønne, røde og hvite lapper 
 

 
 



 
 

71 

Vedlegg 16: Grønne, røde og hvite lapper  
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Vedlegg 17: SWOT med gule og grønne lapper  
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Vedlegg 18: Innspill fra prosjektlederne HMP 
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Vedlegg 19: Innspill fra faggruppa - Vei og trafikk  
 
Vegserviceanlegg 
Det er viktig at det blir etablert en felles forståelse av hvilke tilbud et fullverdig 
vegserviceanlegg normalt skal inneholde. Dette er: 

·  Døgnhvileplass for tungbiler 
o Toalett 
o Dusj 
o Oppholdsrom/sosialt samlingsrom (TV, sittegruppe ++) 
o Mulighet for vask av klær 
o Mulighet for vask av kjøretøy, innvendig/utvendig 

·  Servering av varm mat, ikke gatekjøkkenmat 
·  Drivstoffanlegg 
·  Gode parkeringsarealer for alle kjøretøygrupper 

o Separerte p-arealer for tungtransport, busser/bobiler og personbiler (OBS! 
Arealkrevende!) 

o Riktig plassering av disse p-arealene i forhold til servicebygg 
·  Mulighet for tømming av toalettanlegg for buss og bobil 

 
Dersom det er mulig, og ønskelig fra Statens vegvesen, bør plassen også være tilpasset med: 

·  Kontrollplass for Statens vegvesen  
o Vekt, bremser, kjetting, teknisk 
o Kontor/oppholdsrom for personell 

 
Det er under plansmien kommet frem tre forskjellige alternative plasseringer av et slikt 
vegserviceanlegg: 

·  Alternativ 1: ved eksisterende avkjørsel Gol Øst (mellom rv. 7 og fv. 222) 
·  Alternativ 2: ved nytt kryss på Storøyne 
·  Alternativ 3: ved rundkjøring Glitre 

 
 Alt 1 Alt 2 Alt 3 
Tilgjengelig areal (utforming) - + + 
Samlokalisering ekspressbuss +/- + + 
Samlokalisering med jernbane + -/(+) - 
Nærhet til sentrum (universell 
utforming) 

(+) + (+) 

Tilgjengelighet - mulighet for god 
tilkobling offentlig veg og god intern 
trafikkløsning 

- + + 

Lokalisering som ikke dominerer 
omgivelsene negativt 

- - + 

Mulighet for utvidelse av anlegg - + +/- 
Samlokalisering med dagens plassering 
av Statens vegvesens trafikkstasjon 

- - + 

Separering fra annet P-behov i Gol + - + 
Samlokalisering taxisentral + - - 
Tilgjengelighet til annet ”bilformål” – 
NAF + bilutleie 

+ - - 

Enkel etablering + - + 
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Vedlegg 19: Innspill fra faggruppa - Vei og trafikk  
 
Tegnforklaring: ”+” er brukt for å markere det alternativet som er vurdert å være det 
alternativet som later til å trenge minst bearbeiding, planmessig/tiltaksmessig, mens ”-” er 
brukt for å vise alternativer som behøver en grundigere planmessig vurdering, og som later til 
å være mer omfattende tiltaksmessig. ”+” eller ”-” i parentes angir en større usikkerhet rundt 
valg av tegn. 
  
Atkomst til rv. 51 for skoleareal og p-areal 
Det er foreslått to mulige atkomster til rv. 51, en via Sislevegen og en via en ny/utvidet 
avkjørsel lenger oppe i Valdresvegen (rv. 51). Disse to alternativene gir atkomst til to 
forskjellige målpunkt. Ut fra vurderinger om å plassere en parkeringsplass i nærheten av 
Hallingmoprosjektet later atkomsten via Sislevegen å løse det planmessige best i 
Hallingmoprosjektet. 
 
Krysset mellom Valdresvegen og Sislevegen er ikke optimal i dag pga kombinasjon av 
vanskelig horisontal- og vertikalkurvatur (stigning og kurve). En utvidet bruk av denne 
atkomsten må utredes nøye, og må tilfredsstille de krav som stilles i håndbok 017. Selv om 
det later til å la seg gjøre å løse siktkravet i dette krysset, vil stigningen på Valdresvegen være 
en utfordring (må kontrolleres opp mot krav til maksimal stigning på 5% for S1 veg). Det kan 
være lettere å akseptere et fravik fra dette kravet til stigning i krysset om man flytter 
bussatkomst til skolen vekk fra dette krysset (utfordrene å ta i gang for en buss etter en evt 
stopp i så bratt stigning), og legger denne til en ny/utvidet atkomst ovenfor kurven ved 
Sislevegen. I tillegg til dette vil det fortsatt være en viktig gangatkomst til dette utvidete 
skoleområdet mellom Hesla bro og Sislevegen. En utvidet bruk av dette krysset er lite 
forenlig med et krysningspunkt for disse myke trafikantene i kryssområdet. En alternativ 
gangatkomst for myke trafikanter må utredes nøye, evt. at man løser det på en annen måte i 
fbm krysset til Sislevegen. 
 
Uansett hvilken atkomst man velger, bør disse ligge innfor det definerte sentrumsområdet til 
Gol tettstad. På denne måten vil man lettere kunne justere utforming vegen, og på denne 
måten regulere krav til utforming, for eksempel som en gate. 
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Vedlegg 20: Innspill barn – Tekst 
 
FRÅ ELEVANE PÅ GOL SKULE: 
 
 

1. Aking med hopp og kuler for alle. Det trengs eit ganske stort område til slik 
aktivitet fordi snøen blir ganske fort nedslitt. Må ha plass til å ”laga” ting sjølv 
– prøve noko nytt. Utforske. 

 
2. Område i skogen til hinderløype og mulegheiter for klatring. 

 
3. Området rundt Heslafossen og kraftverket er fint som park, til turområde og 

rekreasjon. Laga til sitjeplassar, kvileplassar der folk kan eta niste og der 
barna kan leike trygt. Det er veldig fint med vatnet der. 

 
4. Idrettsplassen på Hallingmo treng det ikkje gjerast noko med. Er i bruk om 

sommaren. Fungerer bra. 
 

5. Skate-plassen. Er i bruk om sommaren. Det er for liten plass. Bør utvidast. 
Må få nybegynnar-ramper der. Hus og innandørsbane er nødvendig. 

 
6. Kremmartunet. Det er i bruk sommar og vinter, men mest vinter.  

 
7. Bru frå området ved Kremmartunet over til den vesle øya i Hemsil. På øya 

kan det vera eit aktivitetsområde der folk kan drive med mange forskjellige 
ting.  
Det kan også vera bru over til andre sida – at det blir laga ein veg der for å 
knytte Gol saman. 

 
8. Denne vegen med dei to bruene fører til området der det er fint å fiske. Laga 

sti langs elva der. 
 

9. På Storøyne hadde det vore fint å ha stiar til å ri på. 
 

10. Ved Storøyne ville det vera fint med meir mulegheite til å bade. Det må lagast 
badedammar og mange forskjellige sklier, vanntrampoline og gummifjell til å 
klatre på og andre aktivitetar. 

 
11. Ved Tropicana hadde det vore flott med nye og fleir sklier. 

 
12. Dette området blir brukt til free-style- sykling, men det trengst å utvidast, og 

det trengst betre plass for fleire banar og betre tilrettelegging. 
 

13. Grusbanen må bli betre. Tennisbanen blir så lite brukt, at dersom den ikkje 
blir sett i stand, så må han takast i bruk til noko anna. 
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Vedlegg 21: Innspill barn – Kart 
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Vedlegg 22: Innspill ungdom – Tekst 
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Vedlegg 23: Innspill ungdom – Kart 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 24: Innspill AG idrett HMP 
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Vedlegg 25: Kartinnspill gruppe A – Gord 
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Vedlegg 26: Kartinnspill gruppe B – Hallingmo 
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Vedlegg 27: Kartinnspill gruppe C – Sentrum 
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Vedlegg 28: Kartinnspill gruppe D – Kremmartunet 
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Vedlegg 29: Kartinnspill gruppe E – Hallingparken 
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RESULTATER  
 

5 vedlegg (nr. 30-34) 
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Vedlegg 30: Oversiktskart med råd fra plansmia 
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Vedlegg 31: Kartutsnitt med prioritert reguleringss one 
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Vedlegg 32: Råd fra plansmia 
 
[Fra vedlegg 30 – oversiktskart] 
 
Disse tema legges inn i Kommunedelplan Gol tettstad : 

- Overordnet transport- kollektivsystem 
- Temaplan og retningslinjer gatebruk for sentrale områder 
- Temaplan og retningslinjer grønnstruktur 

 
Avgrenset regulering: 

- Strategiske føringer på strukturnivå lages som flatereguleringsplan Sentrum. 
- Detaljert regulering av et begrenset område, vist i blå ramme – fase 1.  

 
Samordning med samfunnsdelen er helt nødvendig 

- Klima og energi skal være målbart 
- Klimagassregnskap. Mobilt og stasjonært 

 
[Fra Asle Farners oppsummering dag 4] 
Synliggjør den nye arbeidsmåten  som GPT-prosjektet representerer i 
kommuneplanens samfunnsdel som: 

- kommunens valgte strategi for å etabler ”utviklingsmotor” 
- demokratisk samarbeidsplattform for offentlig sektor, privat sektor og 

sivilsamfunnet 
enten det gjelder tilpassing av egne handlinger til helheten, eller gjennomføring av 
fellesprosjekter 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
 

 



 
 

128 

Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 33: Oversiktskart grønnstruktur 
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Vedlegg 34: Kart med pocket parks 
 

 


